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(S) Endschalldampfer fur motorgetriebene Kraftfahrzeuge 

© Endschalldampfer fur eine Abgasanlage eines motor- 
getriebenen Kraftfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet, 
dass an der Unterseite des Endschalldampfers (1) eine 
Ablasseinrichtung fur im Endschalldampfer angesam- 
meltes Kondenswasser angeordnet ist. 


2 

\ 


I 


1 

I 



S 

o 


o 

CO 

o 

CM 
LU 

Q 


BUNDESDRUCKEREI 03.03 503 190/209/30A 


1 


BECKER & AUE Unser Zeichen: 3521 

Patentanwalte 
Tannenring 79 
65207 Wiesbaden 


Endschalldampfer fur motorgetriebene Kraf tfahrzeuge 


Willi Winterlich 
Steubingstr. 24 
65582 Diez/Lahn 

Andreas Rissel 
Munsterstr. 2 
4 6414 Rhede 



• t 


: • : 


t 


t 



1 


Beschreibung 


Die Erfindung bezieht sich auf einen Endschalldampf er 
fur eine Abgasanlage eines motorgetriebenen Kraftfahr- 
zeuges, insbesondere fUr ein mit Otto-, Diesel oder 
Gas-Motor betriebenes Kraftfahrzeug. 

Im Laufe des Betriebes eines Kraf tf ahrzeuges sammelt 
sich im Inneren des Endschalldampf ers der Abgasanlage 
Kondenswasser an. Teilweise tropft das Kondenswasser 
zwar wahrend des Fahrbetriebes und bei Stillstand des 
Fahrzeuges aus dem Endschalldampf er heraus, jedoch ver- 
bleibt ein nicht unbetrachtlicher Teil des Kondenswas- 
sers im Endschalldampf er . Dies fuhrt im Laufe der zeit 
zum Rosten oder gar zum Durchrosten der metallischen 
Wande des Endschalldampf ers. Dieser wird dann unbrauch- 
bar und verliert seine Eigenschaft der Schalldampfung. 
Somit verkurzt sich die Lebensdauer des in der Regel 
teuren Endschalldampf ers . Dieser muss dann in einer Re- 
paraturwerkstatt ausgetauscht werden, was weitere Kos- 
ten verursacht. 

Weiterhin ist die Entsorgung insbesondere mit Katalysa- 
tor ausgerusteter Endschalldampfer aufwandig und um- 
weltbelastend. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen Endschall- 
dampfer fUr eine Abgasanlage der eingangs genannten Art 
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zu schaffen, der gegen Durchrosten von Innen weitgehend 
geschiitzt und dessen Lebensdauer verlangert wird. 

Erf indungsgemalS wird die Aufgabe dadurch gelost, dass 
an der Unterseite des Endschalldampfers eine Ablassein- 
richtung fur im Endschalldampf er angesanuneltes Kondens- 
wasser angeordnet ist. 

Das Vorsehen einer Ablasseinrichtung an einem Tiefpunkt 
an der Unterseite des Endschalldampf ers ermoglicht das 
oftere Ablassen von im Innern des Endschalldampfers an- 
gesammelten Kondenswassers. Dadurch kann verhindert 
werden, dass die Innenwande des Endschalldampfers ros- 
ten und der Endschalldampf er unbrauchbar wird. Umso 
haufiger das Kondenswasser mittels der Ablasseinrich- 
tung abgelassen wird, desto weniger hat das Kondenswas- 
ser die Moglichkeit, Rost an den Innenwanden des End- 
schalldampfers anzusetzen. Damit erhoht sich die Le- 
bensdauer und vermindert sich gleichzeitig die Notwen- 
digkeit des Austausches des Endschalldampfers. Daruber 
hinaus wird die Umwelt weniger belastet. 

Des Weiteren sind Endschalldampf er einer Abgasanlage 
eines Kraf tf ahrzeuges auf einfache Weise mit einer Ab- 
lasseinrichtung nachrustbar. Bei neuen Kraf tf ahrzeugen 
kann der Endschalldampf er bereits herstellerseitig mit 
einer entsprechenden Ablasseinrichtung versehen werden. 

Weiterhin ist vorgesehen, dass die Ablasseinrichtung 
mit dem Endschalldampf er vorzugsweise verschweilit ist. 
Gegebenenfalls kann die Ablasseinrichtung mit dem End- 
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schalldampfer verklebt oder auf andere Weise befestigt 
sein. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung des erf indungsgemaften 
Endschalldampfers besteht die Ablasseinrichtung im We- 
sentlichen aus einem Stopfen, in dem eine losbare 
Schraube eingesetzt ist. Durch die losbare Schraube 
wird ein beliebig wiederholbares und jederzeit mogii- 
ches Ablassen von Kondenswasser aus dem Endschalldamp- 
fer durch den Fahrzeugbetreiber oder einen Fachmann, 
z.B. wahrend einer Fahrzeuginspektion, gewahrleistet . 


Bevorzugt besteht der Stopfen aus einem Zylinder mit 
Flansch, der mit metallischen Aufienhaut des Endschall- 
dampfers der Abgasanlage des Kraf tf ahrzeuges verbunden 
ist . 

Ferner weist der Stopfen eine Gewindebohrung auf, in 
welche die Schraube ein- und ausschraubbar ist. Hierbei 
ist die Schraube eine Schlitz-, Sechskant-, Innensechs- 
kant- oder dergleichen Schraube. Die Auswahl der am 
besten geeigneten Schraube liegt im Ermessen des Fach- 
mannes, insbesondere des Fahrzeugherstellers oder eines 
Reparaturfachmannes einer Autowerkstatt . 


Urn ein versehentliches und unbeabsichtigtes Losen der 
Schraube aus dem Stopfen wahrend des Betriebes des 
Kraftfahrzeuges durch die zwangsiaufig vorhandenen Vib- 
rationen des Fahrzeuges und einen Verlust der Schraube 
zu verhindern, weisen der Stopfen und die Schraube eine 
gemeinsame Querbohrung zur Aufnahme eines Sicherungs- 
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elementes auf. Das Sicherungselement kann ein Stift, 
eine Federschere, eine Sicherungsscheibe Oder derglei- 
chen seln. Die entsprechende Auswahl liegt ebenfalls im 
Ermessen des Fachmannes. 


Die Lebensdauer der Ablasseinrichtung kann noch dadurch 
verlangert werden, dass in die Innengewindebohrung des 
Stopfens eine Gleit- und Schutzpastenschicht , bei- 
spielsweise eine Kupferpaste, eingebracht ist. Dadurch 
werden auch eine Leichtgangigkeit des Ein- und Aus- 
schraubens der Schraube in und aus dem Stopfen sowie 
deren haufige Wiederverwendbarkeit gewahrleistet . 

Gegebenenfalls konnen der Stopfen und die Schraube eine 
Markierung aufweisen, urn ein sicheres Einbringen des 
Sicherungselementes in die gemeinsame Querbohrung zu 
erleichtern. 


Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und 
nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in 
anderen Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar 
sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu 
verlassen. 


Der der Erfindung zugrunde liegende Gedanke wird in der 
nachfolgenden Beschreibung anhand eines Ausf tthrungsbei- 
spieles, das in der Zeichnung dargestellt ist, naher 
beschrieben. Es zeigen: 
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Fig. 1 eine Seitenansicht eines erf indungsgemaflen 
Endschalldampfers einer Abgasanlage eines _ 
Kraftf ahrzeuges mit einer Ablasseinrichtung 
fur Kondenswasser und 

Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung einer Ablassein- 
richtung fur Kondenswasser aus dem Inneren des 
Endschalldampfers . 

Der in Fig. 1 dargestellte Endschalldampf er 1 ist Teil 
einer nicht weiter gezeigten Abgasanlage 2 eines Kraft - 
f ahrzeuges. Der Endschalldampf er 1 ist mit einem Aus- 
puff-Endrohr 3 versehen. An der Unterseite, d.h. vor- 
zugsweise am tiefsten Punkt des Endschalldampfers 1 ist 
eine Ablasseinrichtung 4 befestigt, mit deren Hilfe im 
Endschalldampf er 1 angesammeltes Kondenswasser abgelas- 
sen werden kann. Die Ablasseinrichtung 4 ist stark ver- 
grolJert in Fig. 2 dargestellt. 

Die Ablasseinrichtung 4 umfasst einen Stopfen 5, der 
aus einem zylindrischen Teil 6 mit daran angeformten 
Flansch 7 besteht. Der Flansch 7 ist mit dem metalli- 
schen Mantel des Endschalldampfers 1 verschweilit . 

Weiterhin besitzt der Stopfen 5 eine durchgangige, mit- 
tig angeordnete Gewindebohrung 8, in die eine Schraube 
9 einschraubbar ist. In diesem Ausf uhrungsbeispiel ist 
die Schraube 9 eine Innensechskantschraube, die mittels 
eines nicht gezeigten Innensechskant- bzw. Imbus- 
Schlussels betatigbar ist. Die Innensechskantschraube 
ist als Madenschraube ausgebildet und weist an ihren 
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einen Ende das Innensechskant 10 an ihrem anderen Ende 
einen Verschlusszylinder 11 auf . Im eingeschraubten Zu- 
stand der Schraube 9 verschliefit der Verschlusszylinder 
11 eine nicht dargestellte Bohrung zum Inneren des End- 
schalldampfers 1. 

Der Stopfen 5 und die Schraube 9 besitzen weiterhin ei- 
ne gemeinsame Querbohrung 12. Im eingeschraubten Zu- 
stand der Schraube 9 in den Stopfen 5 ist ein Siche- 
rungselement 13 in die Querbohrung 12 auf genommen, urn 
die Schraube 9 am Stopfen 5 zu arret ieren. Das Siche- 
rungselement 13 ist in diesem Beispiel als Federschere 
nach Westcott ausgebildet. Urn die Schraube 9 zum Zwecke 
des Ablassens von Kondenswasser aus dem Inneren des 
Endschalldampfers 1 zu losen, wird das Sicherungsele- 
ment 13 aus der Querbohrung 12 herausgezogen und mit- 
tels des Innensechskantschlussels die Schraube 9 aus 
dem Stopfen 5 gelost, so dass das Kondenswasser aus dem 
Endschalldampf er 1 herauslaufen kann. Ist das Ablassen 
des Kondenswassers beendet, wird die Schraube 9 wieder 
in den Stopfen 5 eingeschraubt und der Durchlass zum 
Innern des Endschalldampfers 1 verschlossen . Dann wird 
die Schraube 9 durch Einsetzen des Sicherungselementes 
13 in die Querbohrung 12 gesichert. Dieser Vorgang kann 
von Zeit zu Zeit wiederholt werden, urn ein Rosten Oder 
gar Durchrosten des Endschalldampfers 1 durch Kondens- 
wasser zu verhindern. 
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Liste der Bezugszeichen 

1 Ends cha 11 damp f er 

2 Abgasanlage 

3 Auspuf f-Endrohr 

4 Ablasseinrichtung 

5 Stopfen 

6 zylindrischer Teil 

7 Flansch 

8 Gewindebohrung 

9 Schraube 

10 Innensechskant 

11 Verschlusszylinder 

12 Querbohrung 

13 Sicherungselement 
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Schutzanspruche 

Endschalldampfer fUr eine Abgasanlage eines motor- 
getriebenen Kraf tf ahrzeuges, dadurch gekennzeich- 
net f dass an der Unterseite des Endschalldampf ers 
(1) eine Ablasseinrichtung fur im Endschalldampfer 
angesammeltes Kondenswasser angeordnet ist. 

Endschalldampfer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Ablasseinrichtung (4) mit dem 
Endschalldampfer (1) vorzugsweise verschweifit ist. 

Endschalldampfer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ablasseinrichtung (4) im 
Wesent lichen aus einem Stopfen (5) besteht, in dem 
eine losbare Schraube (9) eingesetzt ist. 

Endschalldampfer nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Stopfen (5) vor- 
zugsweise aus einem Zylinder (6) mit Flansch (7) 
besteht . 

Endschalldampfer nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Stopfen (5) eine 
Gewindebohrung (8) aufweist, in welche die Schrau- 
be (9) einschraubbar ist. 

Endschalldampfer nach einem der AnsprUche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Schraube (9) eine 
Schlitz-, Sechskant-, Innensechskant- oder der- 
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gleichen Schraube ist. 

Endschalldampfer nach einem der Ansprilche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Stopfen (5) und 
die Schraube (9) eine gemeinsame Querbohrung (12) 
zur Aufnahme eines Sicherungselementes (13) auf- 
weisen . 

Endschalldampfer nach einem der Anspruche 1 bis 7 , 
dadurch gekennzeichnet, dass das Sicherungselement 
(13) ein Stift, eine Federschere, eine Sicherungs- 
scheibe oder dergleichen ist. 

Endschalldampfer nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass in die Gewindebohrung 
(8) des Stopfens (5) eine Gleit- und Schutzpasten- 
schicht eingebracht ist. 
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FIG. 2 
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